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@ Vorrichtung fur dan Transport und/oder die Auf bewahrung von Stuckgut 

@ Die vorliegertde Erfinduhg betrifft aina Vornchtung fur den 
Transport und/od«r die Auf bewahrung von Stuckgut, sowie 
eine ziigehdriBB Entr bzw. Beladeyorrichtyng fur eins Trans- 
port- und/oder Auf bewahrvorrtchtung und such eih antspre- 
chendos Verfehran zum Ba- und Entladen dir Vorrichtung. 
Urn fline Vorrichtung fur den Transport und die Aufbewsh- 
rung von Sluckgutern, ebanto wie ain antsprachandes 
Verfahren zum Ba- und Entladan dieser Vorrichtung zu 
schaffen, welcha ein schnelles, ainfachas und platzsparen- 
des Be- und Entladan mit Stuckgutarn armoglichan. wird 
erfindungsgamaft vorgaschfagan; da& die Vornchtung erne 
zusammenlegbare Bahn aus Fol)en- odar Gewabemeterial 
aufweist, welche untar Bitdung miridastenB einer Im wesent- 
lichen U-fdrmigan Tasche (1) zuaammangalagt Ut, in wel- 
Cher das Stuckgut aufnahmbar ist. sowia durch aina Aufhan- 
geeinrichiung am oberen Enda. dar Taschan, welche an 

* mindastans einer an einem Grundaufbau (6) befestigten 

f Aufhangevornchtung aufhangbar ist. 
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Beschreibung 

Die voHicgende Erfindung bctrifft cine Vorrichtung 
ror den Transport und die Aufbewahrung von StOckgut 
Ebenso betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfahren s 
zum Be- und Entladen einer entsprechend ausgestalte- 
ten Vorrichtung. 

An derarlige Transport- und Aufbewahrungssysteme 
gibt es in der Praxis je nach der Art des StQckgutes sehr 
unterschiedliche Anfordeningea Unempfindliche \o 
StOckgQter kdnnen in Kistcn, Kartons oder auf Ladefla- 
chen von LKWs gestapelt oder aufeinandergeschuttet 
werden. Der Transport und die Lagerung von empfindli- 
chen StUckgut ist jedoch wesentlich aufwendiger. In der 
Industrie wird eine Vielzahl von Fertigteilen und Halb- is 
fertigteilen geferiigt. die anschlieBend eines Welter- 
transportcs oder einer Zwischenlagcrung bedQrfen. 
Hierbei kann man beispiclsweisc an besiimmie Einzel- 
telle bei der Kraftfahrzeugherstellung denken. So wer* 
den Getriebeleile oft in groBer Entfemung von dem 20 
Wcrk hergestclll, in welchem das Cctricbe montiert 
und/oder zusammengesctzi wird. Auch Karosserieteile. 
wie zum BcispicI die TOrcn cines PKW werden in der 
Regel nicht in unmittelbarer NShe der FertigungsstraQe 
hergestelll, wo sie an dem entsprechenden Fahrzeug 25 
angcbracht werden. Andcre Beispiele fUr derartiges 
Stuckgut sind Dichtungsscheiben. l^gerschalen und vie- 
le andere Teile» die empHndliche Oberflachen haben. 
welche beim bciiebigcn Aufeinandersiapein oder 
-schutten der Gegcnstande verkratzt oder sonstwie be- 30 
schadigt wOrden. Derzeit wird sloB- und beriihrungs- 
empfindliches StUckgut fur den Transport Qber Ungere 
Strecken und auch fUr die Lagerung zumeist sehr auf- 
wendig verpackt Transporlkisten oder -kartons erhal- 
ten dazu einen speziell geformieii Einsatz. im allgemei* 35 
nen aus Polystyrol. wclcher der Form des StUckgutes 
angepaBi ist und dessen empfindliche Teile oder FIS- 
chen in sicherem Abstand von andcren GegenstUnden 
hah. Gelegentlich findei anslellc eines oder mehrerer 
speziell geformter Polystyrolblocke auch eine Schut- 40 
tung aus k!eineren Polysiyrolchips Verwendung. in der 
Regel jedoch nur fOr die Verpackung eines einzelnen 
Teils In einem grODeren Beh3lter. Entsprechende ICisten 
und/oder Kartons werden dann zum Beispiel in LKW's 
oder Eiscnwaggons vcrladen und transporticrt. miissen 45 
anschlieBend eniladen werden und das Stuckgut wird 
dann bei Bedarf den einzelnen Verpackungsbehfiitern 
entnommen. Dies ist eine relativ aufwendigc und tcurc 
Vorgehensweise. Der Platzbedarf beim Transport isi 
urn ein vielfaches hdher als es dem Gesamtvolumen der 50 
transportiertcn StiickgUtcr cntspricht. weil die Verpak- 
kungen der SlUckgQter sehr voluminos sind. AuOerdem 
werden beim Entladen und beim Auspacken der StOck- 
guter die Verpackungen oftmals beschadigt und sind 
dann fur eine Wiederverwendung nicht gceignet. Sclbst 55 
wenn sie jedoch unbeschfldigt bleiben. mUssen die lee- 
ren Verpackungen in einer weiteren Transportfahrt 
wieder an den Ursprungsort der Stuckguter zuriick- 
transportien werden, was einer Lcerfahrt eines entspre- 
chenden LKW oder Eisenbahnwbggons gleich kommt. 60 
SchlieBIich ist auch der Verpackungsvorgang und auch 
das Auspacken der Gegenst§nde relativ zeitaufwendig. 
personalintensiv und dementsprechend leuer. 

Gegenuber dtescm Stand der Technik liegt der vorlie- 
gendcn Erfindung die Aufgabc zugrunde. eine Vorrich- 65 
tung fOr den Transport und die Aufbewahrung von 
Stiickgtitern, ebenso wie ein entsprechendes Verfahren 
zum Be- und Entladen dieser Vorrichtung zu schaffen. 
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welche ein schnetles, einfaches und platzsparendes Be- 
und Entladen mit StQckgQtem enn6gltchen. 

Diese Aufgabe wird durch cine Vorrichtung gelOst, 
die gekennzeichnet ist durch eine zusimmehlegbare 
Bahn aus Folien- oder Gcwcbematcrial. welche unier 
Bildung mindestens einer im wesentlichen U-f6rmigen 
Tasche zusammcngelcgt ist in welcher das StQckgul 
aufnehmbar ist. sowie durch cine Aufhangiectnrichtung 
am obercn Ende der U-Schcnkd der Tasche. wobei die 
Aufhftngeeinrichtung an einer an einem Grundaufbau 
befestigten Aufhangevorrichtung aufhSngbar ist. 

Das StOckgut wird einfach in die von der FoHen- oder 
Gcwebebahn gebildeic. U-fdrmige Tasche cingclegt, 
die dann wiederum an den oberen Enden der U-Schen- 
kel aufgehangt wird. Dabei legt sich die Folicn- oder 
Gcwebebahn um das StOckgut henim und an dieses an, 
so daB die aufgehfingte Tasche nicht wesentlich mehr 
Platz beanspruchl als das cingelegte StOckgut selbsl. Je 
nach der Art des zu transportierenden Stflckgutmaleri- 
als kSnnen die Folten- oder Gcwebebahncn selbstver* 
standlich auch gefuttert bzw. gepolstcri sein, wobei 
durch die gefullte Tasche immer noch verhahnismaDig 
wenig Volumen beansprucht wird. ZweckmSOigerweise 
sind an den oberen Enden der U*Schenkel Schlaufen 
vorgesehen» die das Aufhangen der Taschen erieichtem. 
Bevorzugt ist dabei eine AusfOhrungsform der Erfin- 
dung, bei welcher die Schlaufe durch die Verbindung 
der U-Schenkcl benachbarler Taschen gebildet wird. 
Am zweckmSBigsten verwendet man hierfOr einfach ei- 
ne durchgehende Gcwebebahn. die zickzackfdrmig in 
einer Reihe aufeinandcrfolgendcr U-fdrmiger Taschen 
zusammengelegt wird, wobei der Obergang eines 
U-Schenkel? einer Tasche zu dem ihr zugewandten 
U-Schenkel der nachsl benachbarten Tasche die er- 
wShnte Schlaufe bildet. Falls gewOnscht, kann diese 
Schlaufe durch einen sogenannten Abnaher fixiert wer- 
den. Die Schlaufen brauchen in Querrichiung der Ta- 
schen allerdings nicht durchgehend zu sein. sondem es 
kdnnen zweckm&Oigcrwetse in Querrichtung Ober die 
Breite der Tasche mehrere Schlaufen angeordnet sein, 
wobei die Schlaufen an den gegenUberliegenden 
U-Schenkeln einer Tasche zweckmSOigerweise zucin- 
ander verselzt sind, so daB beim Zusammenlegen dem 
beiden Schenkel der Tasche an ihren oberen Enden die 
Schlaufen der einen Seite zwischen denen der andercn 
Seite liegen und in Querrichtung hintereinander ausge- 
richtet werden kdnnen. 

Die errmdungsgcmaBe Aufhangeeinrichtung ist 
zweckmaBigcrweise eine mit den Enden der Schlaufe 
verbindbare und sich in Querrichtung Ober die Breite 
der Bahn bzw. der Tasche hinweg erstreckende Stangc, 
deren Enden an gegenOberliegenden Aufhangepunkten 
aufhangbar sind. Die Aufhangepunkie fOr die Taschen 
bzw. for die Enden der Stange sind zweckmaBigcrweise 
an zwei parallelen, am Grundaufbau befestigbaren 
Schienen angeordneL Es versteht sich, daO die LSnge 
der Tragcstangen dann in etwa dem lichlen Abstand 
zwischen den Schienen entspricht, damit die Enden der 
Siange an den entlang der Schienen angeordneten Auf- 
hangpunkten aufhangbar sind. 

Dabei weisen die Schienen zweckmaBigcrweise eine 
Reihe von Raststellen als AufhUngepunkte auf. 

Bevorzugt ist eine AusfOhrungsform der Erfindung, 
bei welcher die Schienen im Profit C-f6rmig sind, und 
zwar so, daB die frcien Enden des "C soweit hcrumge- 
zogen sind, daB sie aufeinander zulaufen. Sie bilden 
dann ein Profit mit einem L&ngsschlitz, das sich in sei- 
nem Inneren hinter dem Schlitz erweitert. In einem sol- 
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Chen Fall k5nnen die Haliestangen beispiclswcisc cm 
verdicktes Endc bzw. eine EiiischriOrung im kurzcn Ab- 
stand von ihren Endcn odcr tbcr stirtueitig angcbrachic 
RoUcn mit z\xr Lftngsrichtimg dcr Stange hn wcsenlli- 
chcn parallelen Achscn habcn. wobci entweder die ver- 5 
dicktcn Endcn odcr abcr die Rollen stimsciiig in das 
C-Profil eingefOhrt wcrden, wobei sich die EinschnU- 
rung bzw. die Welle dcr Rolle durch den im C-Profil 
gebildeien Schlitz zur Haltcslangc bin erslreckt 

Als Grundaufbau fOr die Anbringung dcr AufhSnge- 10 
vorrichtung bzw. dcr zulctzt crwihnten Schienen kann 
man zweckmafligerweisc einen LKW-Aufbau verwcn- 
den. Dcr Grundaufbau kann jcdoch auch cin im wcsent- 
lichcn cinen Quadcr aufjpanncndcr Rahmcn scin. der an 
zwei gegenllberliegendcn oberen Kanien bzw. in dcrcn 15 
Nahe zwei sich parallel ersireckende Aufhangevorrich- 
lungen, insbcsondcrc die cben erwfthnten Schienen, auf- 
weist Dabei sollten die AuBcnmaOe des.aufgcspanntcn 
Rahmens eincm StandardmaO enisprechen. so daO einer 
odcr mchrcre derartige Rahmen in entsprechend sian- 20 
dardisierten grdBercn Behaitcrn bzw. Containern plaiz- 
sparcnd aufgcnommen werdcn k6nncn. Die Aufhange- 
vorrichiung kann auch unmitlclbar in cincm Wechsel- 
container angeordnet sein, der sowohl auf LKW als 
auch auf Eisenbahnwaggons odcr Schif fen transport iert 25 
werden kann. 

Dcr crwahnle Rahmen sollle zumindcsi an einer 
Stirnscite offen sein. damii von dieser Sciie her die 
U-formigcn Taschen leichi in den Rahmen eingescho- 
ben werden kdnnen. Der Rahmen kann auch, abgesehen 30 
von ctwaigen Verstarkungssireben. an seiner Oberseite 
offcn scin. Das Profil dcr C-Schicnen sollten zumindest 
an eincm Ende, vorzugsweise an beiden Endcn bzw. in 
der Nahe der Enden Verriegelungen aufweiscn. welche 
den freien C-Qucrschnilt der Schienen mindestcns teil- 35 
weise verschlicBen. Sind nSmlich; die vcrdicktcn Enden 
der Haltestangcn oder aber entsprechend passende 
Rollen in das OProfil eingeschoben, so kann man sie 
durch SchHeBen der Verriegelungen in dem Profil si- 
chern. damit sic wflhrend des Transpories nichi aus den 40 
Stirnsciten C-Schicnen hcrausrutschcn. DarUber hinaus 
konnen weitere Verriegelungen cnilang dcrC-Schienen 
Oder ahnlicher Aufhfingvorrichiungen vorgeschen sein. 
urn die aufgchanglen Taschen cinzeln oder gruppenwei- 
se gegeh Verrulschen zu sichern. 45 

Der Rahmenaufbau wird zweckmafligerweise als eine 
zusammcnklappbarc Schcrcngitlcr- oder Fachwerk- 
konstruktion gewahlt. Auf diesc Weise sparl kann man 
ROckiranspori der leercn Taschen und dcr enisprechen- 
den Rahmen Platz cinsparen, der fOr den Transport an- 50 
derer Gegensiande zur VerfCigung stchL GemSB dcr 
vorliegenden Erfindung weist eine Tasche bzw. weiscn 
eine Rcihc aus einer Icontinuicrlichen Bahn geferiigie 
Taschen zweckmfiOigerweise an cinem der SuDersten 
Taschenenden cin StQck Oberstehcndcs Bahncndc auf» 55 
das uber die gcfUlltcn Taschen zurOckklappbar ist und 
so deren Oberseite abdeckt. 

Weitcrhin ist cine Ausfiihrungsform der Erfindung 
bevorzugt, bei welcher die einzelnen Taschen einer kon- 
linuicrlichcn Bahn erst dadurch dcrmicrt werden. daB 60 
die Bahn tiber sich quer zur Bahn erstreckcndc Trage- 
siangcn gelcgt und der jeweils auf einer Tragestangc 
aufliegende Abschnili dcr Bahn mil einer im Quer- 
schnill im wesentlichen U-f6rmigen HaUcklammer auf 
dcr Tragestangc fixieri wird. Die GrdDe der Tasche « 
wird dann jeweils durch die Lange des Bahnabschnittes 
definiert, der sich zwischcn zwei benachbarten Trage- 
stangcn crstrccki. Durch Abnehmen und Versetzen der 



Halteklammcm kann man so aus cincr langen, kontinu- 
icrlichen Bahn eine Rcihc aufeinandcrfolgender U*f6r* 
miger Taschen erzeugen, deren GrOBe variabel ist tind 
entlang der Taschenreihe variieren kann. 

Die scitlichen Offntmgen dcr U-fCrmigcn Taschen 
kdnnen durch vorzugsweise abnehmbare Faltb6gen 
vcrschlossen scin. Die Form derartiger Taschen ist im 
Prinzip aus Hangcrcgistraturen bekannt die teilwcisc 
auch sogenannte "Lcinenfrdsdic" aufweise, welche die 
scitlichen Offnungcn dcr Taschen von Hangcrcgistratu- 
ren verschticDen. In ahnlicher Weise sollcn auch die 
Faltbogen gemBB der vorliegenden Erfmdung seitliche 
Offnungcn dcr Taschen verscWieBca Dabci sollcn diesc 
FaltbCgen doch vorzugsweise abnehmbar sein, sic kdn- 
nen beispiclswcisc mit Druckkndpfen oder derglcichen 
scitlich an den Taschen bcfcstigl werden. 

Gemafl einer wcitcren AusfUhrungsform dcr Erfin- 
dung sind an den WSnden der Taschen kleinere Zusatz- 
taschen vorgeschen. Die Taschen kdnnen dann wahl- 
weise fUr den Transport grdBerer StttckgOter in den von 
der Bahn gebildeten U-f5rmigen Taschen als auch fUr 
den Transport kleinercr StOckgOtcr in den zusatzlichen 
kleineren Taschen verwendet werden. 

Die vorliegende Erfindung sieht weitcrhin eine Ent- 
bzw. Beladcvorrichlung vor, welche zwei in den Grund- 
aufbau cinfOhrbare Ladeschienen hat, die unterhalb der 
Aufhangestange zwischcn den Taschen und der Aufhan- 
gevorrichlung bzw. den Aufhangeschicnen in den 
Grundaufbau einschiebbar sind, wobei mindestcns die 
am weitesten im inneren des Grundaufbaus befindliche 
Tasche bzw. dcrcn Tragestangc mit den einfahrbarcn 
Schienen verrastbar isl. so daB die Taschen nach dem 
Verrasten dcr am weitesten inncn liegende Tragestangc 
durch ZurQckfahrcn dcr Ladeschienen bzw. dcr Entla- 
devorrichtung aus dem Grundaufbau herausnehmbar 
sind. wobei spatestens beim Herausgleiten aus dem 
Grundaufbau die Endcn dcr Tragestangen auf die Lade- 
schienen zu liegen kommen. 

Eine alternative Be- und Entladevorrichtung besteht 
aus einem im wesentlichen rechteckigen Ladcrahmcn. 
der mit seinem unteren Ende an dem unteren Ende der 
Stirnscite des Grundaufbaus bzw. Rahmens schwenkbar 
angclenkt ist. Die MaBc des Laderahmens 30 sind in 
etwa den MaOen der Stirnscite des Grundaufbaus ange- 
paBL Am oberen Ende des Laderahmens sind Einrich- 
tungen zur Aufnahme einer Tragestangc vorgeschen. 
Der Ladcrahmcn wird an den Grundaufbau bzw. Rah- 
mcn herangeklappi, dann wird die am weitesten vorn 
liegende Tragestangc in dem Rahmen bzw. Grundauf- 
bau in den Ladcrahmcn Oberfahrt, der anschlicBcnd 
wicder von dem Grundaufbau weggeklappt wird und 
dabci die crslc Tragestangc dcr am weitesten vom lie- 
genden Tasche milnimml, die dabci gcoffnet wird und 
zum Be- bzw. Entladen zuganglich ist. Vorzugsweise 
wird der Ladcrahmcn in einer Schragstcilung durch eine 
Sichcrungskette gesichert Die Aufnahmccinrichtung 
for die Tragestangc ist vorzugsweise ahnlich ausgebii- 
det wic die cntsprechcndcn Halterungcn in dem Rah- 
men selbst und habcn vorzugsweise die Form von 
C-f6rmigen Profilschienen, in weichen die an den Enden 
von Tragestangen aufgenommcnen Rollen laufen kdn- 
nen. Ein Sicherungsbolzen odcr derglcichen sorgt dabci 
dafOr. daB die eine Tragestangc einer jeweils aufklap- 
pendcn Tasche am oberen Endc des Laderahmens gesi- 
chert ist. AuOcrdem ist zweckmSBigcrweisc cine Verrie- 
gelungsvorrichtung vorgeschen. wciche bei wcgge- 
klapptcm Ladcrahmcn das Herausnchmen oder Her- 
ausgleiten der am weitesten vorn licgcnden Tragcstan- 
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gc im Grundaufbau verhindert Diese Verriegelungs- 
voniditung kann dabei in der bevorzugten AusfQh- 
ningsform so gestaltet sein,daD sic durch Heranklappen 
des Laderahmens betfttigt, d. h. entriegelt wird so dafi in 
diesem Zustand das DberfOhren von Tragestangen von 5 
dem Grundaufbau in den Laderahmen und umgekehn 
mdgtich ist 

Das entsprechende Verfahren zum Beiaden und Ent- 
laden eines Grundaufbaus mit zwci parallelen Schienen 
als Aufhangvorrichtung. an welchen die Enden von Tra- 10 
gcstangcn gehaltert sind. welche im wescntlichcn U*f<5r- 
mige Taschen tragen, ist dadurch gekennzeichnet, daO 

a) zum Entladen 

zwei Ladeschienen unierhalb der Tragestangen 15 
und zwischen den U-fdrmigen Taschen und den 
Schienen des Grundaufbaus in diesen eingefuhrt 
werden und zwar so weit bis sich die Ladeschienen 
unter alle in dem Grundaufbau bcfindlichen Trage- 
stangen ersircckt, woraufhin die am weitesten in- 20 
nen im Grundaufbau liegende Tragestange mil den 
darunter befindlichen Ladeschienen verrastei wird 
und anschlieUcnd die Ladeschienen aus dem 
Grundaufbau zuriickgezogen werden. wobei alle 
zwischen der am weitesten ihnen licgcnden Trage* 25 
stangen und dem vorderen Ende des Grundaufbaus 
liegenden Tragestangen und die daran aufgchang- 
ten Taschen mitgenommen werden und sie spfiie- 
stens dann auf die Ladeschienen auflegen, wenn sie 
aus dem Grundaufbau herausgleiten, und 

b) zum Beiaden 

die Tragestangen mil den U-formigcn Taschen auf 
die Ladeschienen aufgelegl werden, die Ladeschie- 
nen in eine Hohe angehoben werden, in welcher die 
Enden der Tragestangen im wesentlichen mit den 35 
Schienen des Grundaufbaus bzw. den entsprechen- 
den Aufhangevorrichtungen fluchien oder leicht 
dariiber liegcn. anschlicBend die Ladeschienen so in 
den Grundaufbau eingefuhrt werden. daO die En- 
den der Tragestangen Uber bzw. in den Schienen 40 
des Grundaufbaus angeordnet sind, woraufhin die 
Ladeschienen abgesenkt werden. gegebenenfalls 
die Verrasiung der Tragestangen mit den Lade- 
schienen gelost wird und die Ladeschienen wiedcr 
aus.dem Grundaufbau herausgezogen werden. 45 

"Verrasten** bedeutet dabei im Sinne der vorliegenden 
Anmeldung lediglich, daO die innere Tragestange in 
Ausfahrrichiung der Ladeschienen mit diesen in kraft- 
schliissigem Eingriff steht, so daO die Trajgestange im 50 
"verrasteten" Zustand von den Ladeschienen in Aus- 
fahrrichiung mitgenommen wird. 

Bevorzugt lauft auch der Entladevorgang so ab, daB 
nach dem Einfuhren der Ladeschienen diese zunachst 
angehoben werden, bis sie die Last der Tragestangen 55 
aufnehmen, die sich so leicht von den Schienen des 
Grundaufbaus abnehmen lassen. 

Bei einer anderen AusfOhrungsform der Erfindung. 
insbesondere fOr kleinere tJ-fOrmigc Taschen, brauchi 
die Tragestange nichi an bcidcn Enden aufgchangt wcr- eo 
den. sondern kann beispieisweise als untere Querslangc 
einer AufhSngeinrichiung ausgebildet sein. die im we- 
sentlichen die Form eines KleiderbUgels mil einem mil- 
lig tiber der Querstange angeordneten Aufhangehaken. 
Ose Oder dcrgleichen versehcn ist. 55 

Weitere Vortcile. Merkmale und Anwendungsmog- 
lichkeiten der vorliegenden Erfindung werden deuilich 
anhand der folgenden Beschreibung bevorzugter Aus- 
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fOhrungsformcn und der dazugehdrigen Figuren. 
£s zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine Reihe U-fdrmiger Taschen. 
die aus einer Gewebebahn gebildet sind sowie eine Aus- 
schniitvergrOBcmng hieraus. 

Fig. 2 eine Reihe U-f6rmigcr Taschen, die aus einer 
langen, durchgehenden Bahn gebildet werden. wobei 
die TaschcngrOBe variabel ist, 

Fig. 3a-c verschicdenc Ansichtcn einer an C-Profil- 
schienen angeordneten Taschenreihe. 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Wand einer Tasche mit 
aufgenSJiten kleineren Taschen. 

Fig. 5 einen LSngsschnitt durch eine Reihe von Ta- 
schen nach Fig. 4, 

Fig. 6—8 verschiedene Details eines Klapprahmens 
zur Halierung und Aufnahme der Taschen und 

Fig. 9-11 die Funktion eines Laderahmens, mit Hilfe 
dessen der Rahmen 6 entladen und bcschickt werden 
kann. 

In Fig. 1 ist schematisch eine Reihe U-formiger Ta- 
schen dargestelll, die aus einem flexiblen Materia!, zum 
Beispiel einer Folien- oder Gewebebahn hergestellt 
sind. Ein Ausschnitt des oberen Endberciches einer Ta- 
sche ist in Fig. 1 vergrdOert dargestelit. Man erkennt. 
daO die Bahn unter Bildung U-f6rmiger Taschen Qbcr 
einer Reihe aufeinanderfolgender Tragestangen gelegt 
ist, wobei jeweils zwischen zwei benachbarier Stangen 4 
von der Bahn 2 die erwahnte Tasche 1 gebildet wird. 

Dabei bilden die oberen. zusammenhSngenden Enden 
der Wande benachbarter Taschen I eine Schlaufe 3. 
durch weiche jeweils eine Tragestange 4 gefOhrt ist. Die 
die Schlaufe 4 bildenden Wande benachbarter Taschen 
konnen auch unierhalb der Tragestangen 4 zusammen- 
genaht bzw. zusammengeheftet sein, so daO die gebilde- 
te Schlaufe 3 dauerhafi isL 

In Fig, 2 crkennt man eine ganz ahnliche Reihe U-for- 
miger Taschen I. welche aus einer kontinuierlichen Fo- 
lien- Oder Gewebebahn 2 gebildet sind indem die Bahn 
iiber eine Reihe paralleler Tragestangen gelegt wird, 
wobei zwischen den Tragestangen 4 von der Bahn 2 die 
U-formigen Taschen I ausgebildet werden. Die GroDe 
der Taschen I ist bei dicser AusfQhrungsform variabel 
und wird allein dadurch festgelegi, daD die jeweils zwi- 
schen benachbarten Taschen 1 gebildeten Schlaufen 3 
auf den Tragestangen 4 durch vorzugsweise federnde 
Klammern 8 fixiert werden. Die Klammern 8 werden 
entweder siirnseitig oder von oben auf die von der Bahn 
2 Uberdeckte Tragestange 4 aufgeschoben. Die Bahn 2 
ist dabei von einem Ende her zu einer Rolle aufgewik- 
kcli, wobei die Gcsamilange der Bahn der maximalen 
Anzahl und GroOe der zu bildenden Taschen entsprichi 
und wobei auDerdem vorzugsweise noch ein gewisser 
Obcrsiand vorgesehen isi. der ausreicht, urn die Ge- 
samtheit der Taschen I durch Zuriickschlagen des ver- 
bleibenden freien Endes der Bahn 2 von der Oberseite 
her abzudecken. 

In Fig. 3 erkennl man verschiedene Ansichtcn einer 
Reihe von Taschen 1, die an Tragestangen 4 aufgehangi 
sind. welche ihrerseiis an ihren Siimseiten Rollen 7 auf- 
wciscn, die in im Prof il C-f6rmigcn Schienen 5 laufcn. 

Dabei erkennl man das C-Proni der Schienen am be- 
sten in der in Fig. 3a dargestellien Vorderansichi der 
Taschenreihe. Man erkennl weiterhin in Fig. 3a, daO der 
Durchmesser der stirnteitig angebrachten Rollen 7 gr6- 
Der isi als die Breite des Schliizes in den C-Profilschie- 
nen, so daD die Rolle nicht scitlich aus dem C-Profil 
herausruischen konnen. 
Fig. 3b ist eine Ansicht auf die in Fig. 3a dargesteltte 
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Taschenreihe von obea wobei die obere Wand eines 
Tcils der rcchten Pronischiene weggebrochen darge- 
steUt ist, so daO man darunter die Rollen 7 erkennt, die 
koaxial zu den Tragestangen 4 angeordnet sind Fig. 3c 
entsprkht schlleOlich einer Anskht auf eine Schnitt- 5 
ebene entlang der Unic A-A. die in Fig. 3b cingezetch- 
net ist Die Blickrichtung verUuft hier parallel zur Achse 
der Tragestangen 4. man erkennt durch den Schlitz des 
C-Profils der Schicnen 5 die darin liegenden Rollcn 7. 
AuBerdem erkennt man bei dieser Darsieltung. daO die 10 
Schlaufen 3 der Taschen 1 zwischen den benachbarten 
Taschen dadurch gebildet werden, daB die nebeneinan- 
derliegenden Wftnde benachbarter Taschen unterhalb 
der Tragestangen 4 miteinander verbunden bzw. zusam- 
mengeheftet sind. so daQ dauerhafte und feste Schlaufen 15 
3 gebildet werden. 

Fig, 4 ist eine Vordcransicht einer Tasche gemflB ei- 
ner weiteren AusfUhrungsform der Erfindung, bei wel- 
cher auf die Wflnde der Taschen I mehrere Reihen zu- 
satzlicher, kleinerer Taschen 1, aufgenaht, aufgeklcbt 20 
Oder sonstwie befestigt sind. In Fig. 4b erkennt man in 
einem Langsschniii einer Reihe derartiger Taschen f, 
daB die kleineren Zusatztaschen 1' auf gcgenOberlie- 
genden Seiten einer Taschenwand in der Hohe vcrsetzl 
zueinander angeordnet sind, wobei der Absiand aufein- 25 
anderfolgcnder Reihen auf derselben Seitc einer Ta- 
schenwand jcweils groOcr ist als die Hohe der Taschen, 
was einerseits das BefQilen der Taschen erieichiert. an- 
dercrseits beim Zusammenschieben einer Reihe derarti- 
ger Taschen auch dazu fQhrt daO die Taschenreihen 30 
einer Taschenwand jeweils zwischen den Reihen von 
Taschen auf der gegeniiberliegenden Wand Platz fin- 
den. Die StOckgiitcr wcrden so ausgesprochen platzspa- 
rend in den kleinen Zusatztaschen V aufgenommen. Es 
versieht sich, daB bei einer solchen Taschenreihe nichi 33 
atlc kleinen Zusatztaschen gefOllt scin miissen, so daQ 
die Taschen I auch als groBe Taschen fiir grdBere 
StUckguter genutzi wcrden konnen. Die kleineren Ta- 
schen, die ebenfalls aus einem flexiblen Gewebe- oder 
Folienmaterial bestehen sollten, dienen dann als Pol- 40 
stcrmaterial. SclbstvcrstSndlich ist es auch mfiglich, 
gieichzeitig in einer Tasche I als auch in den an dieser 
Tasche 1 angebrachten Zusatztaschen 1' entsprechend 
geeignetes Sluckgui aufzunehmcn. 

Die Fig. 5 bis . . , zeigcn cincn Grundaufbau 6 in Form 45 
eines zusammenklappbaren Rahmens. an dessen Ober- 
seite auf gegenOberliegenden. Sclten parallel verlaufen- 
de Schiencn 5 angeordnet sind Diese Schienen 5 sind 
vorzugsweise die im Zusammenhang mit Fig. 3 be- 
schriebenen C-Profilschicncn. Das Be- und Entladen ei- 50 
nes solchen Aufbaus kann auch im Zusammenhang mit 
Fig. 3 beschrieben werden. 

Die entsprcchendc, nichl dargestellte. Be- und Entla- 
dcvorrichtung weist im wesentlichen zwci schmale, par- 
allele Ladeschienen auf, welche in den entsprechenden 55 
Zwischenraum zwischen den Taschen 1 und den Profil- 
schienen 5 unmittelbar unterhalb der Tragestangen 4 
einftihrbar sind. Diese Vorrichtung hat also eine gewisse 
Ahnlichkeit mil einem Gabelstapler, wobei diese Ga- 
beln allerdings recht schmal, relativ lang und gegebc- eo 
nenfalls nach unten vcrstrebt sind. AuBerdem soUtc ihr 
lichter Abstand verstetlbar sein. damit eine Anpassung 
an unterschiedliche Taschenbreiten moglich ist. Dtcsc 
Ladeschienen werden nun in den erwahnten Zwischen- 
raum zwischen den Taschen 1 und den Schienen 5 cinge- es 
fiihrL Das vordcrc Ende der Ladeschienen hat zweck- 
m&Bigerwelse einen nach oben gebogenen Haken oder 
eine andere Vorrichtung. mit welcher die am weitesten 



innen in dem Grundaufbau 6 Hegende Tragestangc 4 
verrastct werden kann. Nachdcm die Ladeschienen so 
weit in den Grundaufbau elngefOhn sind daB sflmtliche 
Tragestangen von den Ladeschienen erfaSt wcrden 
konnen, werden diese angehoben, bis mindestens die am 
weitesten innen hegende Tragetasche von den Lade- 
schienen crfaBt wird. Sie wird dann mil den Ladcschie* 
nen verrastet bzw. der Haken am Ende der Ladeschie- 
nen nimmt diese Tragestange mil, w&hrend die Lade- 
schienen aus dem Grundaufbau bzw. Rahmen 6 zurOck- 
gefahren werden. Dabei laufen die Rollen 7 in der 
C-Profilschiene zurOck und die Tragestangen 4 sacken 
auf die Ladeschienen ab, sobald die Rollen aus den stim- 
seitigen Offnungen der C-Profilschienen herausrollen. 
Die Ladeschienen kdnnen jedoch In dem in den Grund- 
aufbau 6 eingefahrenen Zusund auch so weit hochgeh- 
oben werden, dafi sie bereits alle Tragestangen 4 berQh- 
ren und die Rollen 7 sogar von ihrer Auflage in der 
Prof ilschiene 6 abheben. 

Der Beladevorgang verlSuft entsprechend in umge- 
kehrter Reihenfolge. 

Der in Fig. 6 dargesiellte Grundaufbau oder Rahmen 
6 besteht aus quaderfOrmig zusammengeseizten Rah- 
menrohren II, 12 und 13. Dabei sind die Vertikalrohre 
12 in der Mitlc geleill. wobei die oberen und unteren 
Half ten jeweils durch ein Scharnier 17 miteinander ver- 
bunden sind Die Vertikalrohre 12 sind auBerdem Uber 
weitere Scharnierc 18 im Endbercich der oberen und 
unteren Langsrahmenrohre It angelenkt in Querrich- 
tung sind die vertikalcn Rohre 12 und die LSngsrohre 1 1 
durch vier Querrohre 13 an den Ecken miteinander ver- 
bunden, so daB insgesamt der Rahmen 6 in den Umris- 
scn eines Quaders aufgcspannt wird. AuBerdem weist 
dieser Rahmen 6 als Boden noch ein Bodengitter 16 auf. 
Nach unten wird der Rahmen 6 durch ein an zwei ge- 
genOberliegenden Enden gekrdpftes Bodenblech 14 ab- 
geschlossen. welches durch darauf befestigle Quertra- 
ger 15 verstarkt ist. Die Quenrager 15 ermfiglichen den 
Transport des Rahmens 6 mil Hilfe eines Gabelstaplers. 
ahnlich wie bei einer Palette. Man erkennt an den obe- 
ren LSngsrohren 11 noch die innen angebrachten Profil- 
schienen 5. In dem dargestclltcn Ausfuhrungsbeispiel 
haben die Rahmenrohre 11, 12 und 13 simtlich einen 
quadratischen Querschnitt. sie k6nnen jedoch auch ei- 
nen beliebigen anderen rcchteckigcn oder auch runden 
Querschnitt haben. 

In Rg. 7 ist derselbe Rahmen 6 im zusammenge- 
klappten Zustand dargcstellt. Die im Bereich der Schar- 
nierc 17 in Fig. 6 erkennbaren Verriegelungen werden 
hierzu gelost, so daB die oberen und unteren Halften der 
Vertikalrohre 12 um die oberen und unteren Schamicre 
18 verschwenkt werden konnen und dabei relativ zuein- 
ander um die Mittelscharniere 17 verschwenken, bis der 
in Fig. 7 dargestellte, zusammengeklappte Zustand er- 
reicht ist Das Aufrichten und Ausklappen des Rahmens 
erfolgt umgekehri, indem einfach das obere Rahmen- 
rechieck, gebildet aus den oberen Lfingsrohren 1 1 und 
den Querrohren 13, angehoben wird, wobei die Halften 
der Vertikalrohre 12 wieder um die Scharniere 18 und 
1 7 verschwenken, bis der in Fig. 6 dargestellte, gestreck- 
ic Zustand der Vertikalrohre 12 erreicht ist In diesem 
Zustand werden die Verriegelungen 20 aktiviert so daB 
die Vertikalrohre 12 nichl mehr im Bereich der Schar- 
niere 17 einknicken kdnnen und damit im gestreckten 
Zustand bleiben. Es vcrstcht sich. daB fur einen solchen 
zusammenklappbaren Aufbau Rahmenrohre mit recht- 
eckigem Querschnitt bevorzugt sind. 

In Fig. 8 ist der Verriegclungsmechanismus 20 genau- 
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er dargestellt Die Rahmenrohre 12 sind hierzu durch- 
sichtig gezeichnet Der Verriegelungsmechanismus 20 
bcstchl im wcscnllichen aus €incm im Inncrcn der Roh- 
re 12 Iftngsverschiebbar angeordneten Rohr 21. von 
dem aus sich in radtaler Richtung ein Zapfen 22 durch 
einen L-fdrmigen Schlitz 24 im Rahmcnrohr 12 nach 
auBen ersireckt. Der Zapfen 22 ist mit einem Griffknopf 
23 versehen. Im linkcn untercn Tcil der Rg. 8 isi der 
Verriegelungszustand dargestellt. Der Zapfen 22 liegt 
dabei am Ende des in Lflngsrichtung verlaufenden 
Schenkels des Schlitzes 24 an. und das Rohr 21 erstreckt 
sich tiber die am Scharnier 17 gebildctc Vcrbindungs- 
stelle der beiden oberen und unteren Rohrh&lften des 
Rohres 12 hinaus. Vorzugsweise ist das Rohr2t spielfrei 
Oder mit nur sehr geringem Spiel in den Rohrhdlften 12 
gefuhrt. In einer bevorzugten. jedoch hier nicht darge- 
stelUen Ausfuhrungsform der Erfindung ist das Rohr 21 
leicht exzentrisch ausgebildet. und der Schlitz 24 ist 
U-f5rmig. derari, daO durch Bewegung des Zapfens 22 
im zweiten U-Schenkcl, der sich qucr zur Lingsrichiung 
der Rohre 12 erstreckt, das Rohr 21 nochmals reiativ zu 
den Rohren 12 verdreht werden kann, so daD das Rohr 

21 sich aufgrund seiner exzentrischen Form in den Roh- 
ren 12 verkeilL Wird der Zapfen 22 zuruckgeschwenkt 
in den sich in Langsrichtung der Rohre 12 crstreckenden 
Schlitzteil, so wird die grdOte exzentrische Ausdehnung 
des Rohres 21 mehr in Richtung der Diagonaien der 
Rohre 12 verdrehi. so daQ nunrnehr das Rohr 21 in 
vcrtikaler Richtung mil Spiel in den Rohren 12 beweg- 
bar isu Zum Entriegein wird der Zapfen 22 in dem 
Schlitz 24 aufwSrts bewegt und erneut durch Ver- 
schwenken entlang des Querschenkels des Schlitzes 24 
in dieser Position gesichert. Die LSngc des Schlitzes 24 
und die Lage seines oberen Querschenkels sind so auf 
die Lange des Rohres 21 bzw. den Abstand des Zapfens 

22 zum unteren Rohrende abgcstimmt, da0 das Rohr 21 
in dieser eniriegelien Stellung vollstandig in der oberen 
Halfte des Rohres 12 aufgenommen is! und sich nicht 
mehr in die untere Halfte des Rohres 12 erstreckt in 
diesem Zustand kdnnen die beideh RohrhSlften 12 ohne 
weitercs um das Scharnier 17 gegcncinander ver- 
schwenkt werden. 

Eine Alternative zu der weiter oben beschriebenen 
Be- und Entladeeinrichtung und eine Alternative zu dem 
entsprechenden Be- und Entladevorgang einschlieQiich 
der zugehorigen Vorrichiung ist in den Fig. 9 bis 11 
dargestellt in Fig. 9 erkennt man den bereits im Zusam- 
menhang mit den Rg. 6 bis 8 naher beschriebenen Rah- 
men. In diesem Rahmen sind auQerdem eingehSngieTa- 
schen 1 dargestellt, dercn Tragcstangen 4 mit Rollen 7 
versehen sind, welche in den Profilschienen 5 laufen. 
Zus^tzlich isi jedoch an einer Stirnseite des Rahmens 6 
ein Laderahmen 30 uber ein an seinem unteren Ende 
angebrachtes, losbares Scharnier angelenkt. Die Punk- 
tion dieses Laderahmens 30 wird deutlich aus den 
Rg. to und 1 1. In Rg. 10 ist der Laderahmen 30 in einem 
abgeklappten Zustand dargestellt. Dabei ist eine Trage- 
siange 4 mit ihren Rollen im oberen Teil des Laderah- 
mens 30 aufgenommen. das anderc Ende der zugehdri- 
gen Taschc 1 hingt an einer Tragestange 41 die noch im 
Rahmen 6 aufgenommen tsi. Durch Wegklappen des 
Laderahmens 30 von dem Rahmen 6 wird die Tasche 
gedffnet und man hat einen Icichten Zugang, um die 
Tasche 1 zu be- oder entladen. Eine Sicherungskette 34 
sorgt dafUr. daQ der Laderahmen nicht vollstindig her- 
abgeklappi wird, sondern unter einem Winkel zwischen 
30 und 50" reiativ zu den vertikalcn Rohren 12 stehen- 
bleibt. so daO die geladenen Teile nicht aus der Tasche 1 



herausfallen. Es versteht sich, daO nicht nur die am vor- 
deren Ende des Rahmens 6 befindliche Tasche auf dtese 
Art und Wcise be- und entladen werden kann, sondern 
daD auch alle folgenden Taschen auf die gleiche Art und 
5 Weise beladen oder eniladen werden kdnnen. 

Zur Erlfluterung dieses Vorganges wird zusfitzlich auf 
die Rg. 1 1 Bezug genommea Zunftchst soil der Entlade- 
vorgang beschrieben werden. Der Ifisbar am unteren 
Ende des Rahmens 6 angelenkte Laderahmen 30 wird 

10 mit seinem oberen Teil an den Rahmen 6 herangeklappL 
Ein Ladenocken 33 gleitei dabei In den Schlitz 42 einer 
Rollenverriegelung40 hinein. Diese Rollenverriegelung 
40 bestehl aus einem Rohr 41 mil dem bereits erwShn- 
ten Schlitz 42, wobei das Rohr 41 vertikal verschiebbar 

15 in dem oberen Ende cines Rahmenrohres 12 auf einer 
Druckfeder 43 gelagert ist Ein VerriegelungsbUgel 44 
ist an dem Rohr 41 befesligt und ist so ausgeslaltct, daB 
cr das stimscitig offene Ende der Profilschiene 5 ver- 
schlteQl» die an dem oberen Langsrohr f ] des Rahmens 

20 6 angebrachi ist, wenn das Rohr 41 unter der WIrkung 
der Druckfeder 43 sich in seiner oberen Endposilion 
befindet Ein Schlitz 45 im Rohr 12 fluchiet mit dem 
Schlitz 42. ist jedoch eiwas ISnger ausgebildet als der 
Schlitz 41 Aus Grvinden der Anschaulichkeit sind auch 

25 in Rg, II die Rohre 11, 12 und 13 sowie auch andere 
Tcilc teilweise durchsichtig dargestellt. 

Beim Heranklappen des Laderahmens 30 an den Rah- 
men 6 gleitet der Ladenocken 33 durch den Schlitz 45 in 
den Schlitz 42 hinein. wobei der Nocken 33 dabei so 

30 gestaltet und angebracht ist, daB durch den Eingriff des 
Nockens 33 in den Schlitz 42 das Rohr 41 gegen die 
Wirkung der Druckfeder 43 nach unten bewegt wird. 
Dabei wird auch der Biigcl 44 nach unten gezogen und 
gibi die stirnseitige Offnung der C-Profilschiene 5 frei. 

35 Die Rolle 7 kann dann nach vorn aus der Profilschiene 5 
hcrausrollen und gelangt dabei in die unmittelbar an- 
schlieOende und sich in vertikaler Richtung erstrecken- 
de Profilschiene 35. Das obere Ende der Profilschiene 35 
ist angeschragt, um sicherzustellen, daB die Rolle 7 in die 

40 Profilschiene 35 hineinlauft und sicher darin aufgenom- 
men werden kann. Im Abstand von dem oberen Ende 
der Profilschiene 35 ist ein Stoppriegcl 36 vorgeschen, 
der sich in das Innere der Profilschiene 35 hinein er- 
streckt und so fcdcrnd gelagert ist. daB er Uber einen 

45 Bctatigungsknopf gegen die Fcderwirkung aus der Pro- 
filschiene 35 herausgezogen werden kann. Der Siop- 
priegel 36 slUtzt die Rolle 7 nach unten ab. sobald sie in 
das obere Ende der Profilschiene 35 hineingerollt ist. 
Die Profilschiene 35 hat zweckmaOigerweise exakt den 

50 gleichen Querschnitt wie die Profilschiene 5. Es versteht 
sich. daB der eben bcschriebcne Vorgang glcichzeiiig 
auf beiden Seiten des Laderahmens 30 bzw. des Rah- 
mens 6 staunndet. Damit erstreckt sich also die erste 
Hahestange 4 zwischen den oberen Enden der Profil- 

55 schienen 35 am Laderahmen 30, wobei die zugehorigen 
Rollen 7 in dem oberen Abschniit der Profilschienen 35 
sicher gehaltert sind. In diesem Zustand wird der Lader- 
ahmen 30 von dem Rahmen 6 weggcklappl in die in 
Rg. 10 dargestellte Stellung. Dabei wird durch die erste 

60 Tragestange 4 das eine Ende der Tasche 1 mitgenom- 
men, wShrend das andere Ende an der n^chsifolgenden 
Tragestange 4 hangt. die sich noch am Rahmen 6 befin- 
det. Wfihrend des Wegklappens des Laderahmens 30 
wird namlich der Ladenocken 33 aus dem Schlitz 42 

65 herausgezogen. so daB das Rohr 41 sich unter der Wir- 
kung der Druckfeder 43 wieder nach oben bewegt und 
die stirnseitige Offnung der Profilschiene 5 vor der 
nachslfolgenden Rolle 7 wieder verschlieBt. 
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Nachdem nun das in der Tasche 1 aufgenommene 
StQckgut entladen ist, wird der Stoppriegcl 36 geldst, so 
daQ die Tragestange 4 mit ihren Rollen 7 in der Profil- 
schiene 35 weiter nach unten gleiten kana Soweit crfor- 
derlich. wird dabei die Bahn 2 der betreffenden Tasche I 5 
nach unten in Fatten gelegt in diesem Zustand wird der 
Laderahmen 30 wieder an den Rahmen 6 herange- 
klappt, wobci sich derselbe Vorgang mit der nachstfol- 
genden Tragestange 4 und ihren Roilcn 7 wiederholt, so 
daO nunmehr also die zwcite Tasche gedffnet wird Die- 10 
ses wird fortgesctzt. bis sfimtliche Taschen 1 entladen 
sind, wobei die leeren Taschen jeweils auGerhaib des 
Laderahmens 30 in Fatten getegt werden konnen. 

Der Beladevorgang verlSuft entsprechend umge- 
kehrt. indem nacheinander die Tragestangen 4 mit ihren 15 
Rollen 7 Ober den Stoppriegcl 36 angehoben werden, 
der 2u diesem Zweck kurzzeitig cntriegelt wird, worauf- 
hin der Laderahmen 30 an den Rahmen 6 herangeklappt 
wird so daB man nun die Tragestange 4 mil ihren Rollen 
7 in die Profilschiene 5 hinuberrollen bzw. schieben 20 
kann. Dann wird die nachstfolgcnde Tragestange 4 mit 
den Rollen 7 Ober den Stoppriegel 36 angehoben und in 
dicser Position gesichert, woraufhin der Laderahmen 30 
weggeklappt werden kann und dabei die betreffende 
Tasche I leicht zugSnglich offnei. Sobald die Tasche I 25 
beladen ist, wird der Laderahmen 30 wieder an den 
Rahmen 6 herangeklappt, die obere Tragestange 4 wird 
mil ihren Rollen 7 in die Profilschienen 5 eingeschoben 
und es kann die n&chste Tragestange 4 nach dem Enirie- 
gcln des Stoppriegels 36 iibcr diesen hinweg angehoben 30 
werden. so daG nun die nachste Tasche gedffnet und 
beladen werden kann. 

Eine wcitcre, nicht dargesiellle Ausfuhrungsform ci- 
ner Be- und Entladevorrichtung isl der eben beschricbe- 
nen Vorrichiung mit einem Laderahmen sehr Shnlich, 35 
wobei jedoch der entsprechendc Laderahmen am obc- 
ren Ende des Rahmens 6 gelenkig angeordnet isl und 
mit seincm unieren Ende nach oben geklappi werden 
kann. so daO die Rollen 7 nacheinander direkt in damii 
fluchiende Profilschienen. Uhnlich den Profilschienen 35. 40 
hinubergerolit werden kdnnen. Das freie Ende cines sol- 
chen Laderahmens muO dann gegebcnenfalls abgestutzt 
werden. Auch dabei Offnen sich nacheinander die cinzcl- 
nen Taschen. Ein solcher Laderahmen kdnnte auch, so- 
fern er losbar an dem oberen Ende des Rahmens 36 45 
angelenkt ist. die bereits beschriebenen Ladeschienen 
ersetzcn. 

PateniansprOche 

50 

1 . Vorrichiung fiir den Transport und/odcr die Auf- 
bewahrung von SlUckgut. gekennzeichnet durch 
eine zusammenlegbare Bahn aus Folien- oder Ge- 
webematerial, wclche unter Bildung mindestens ei- 
ner im wesentlichen U formigen Tasche (I) zusam- 
mengelegt ist, in wclcher das Stuckgul aufnehmbar 
ist. sowie durch eine Aufh^ngeeinrichtung am obe- 
ren Ende der Taschen, welche an mindestens einer 
an einem Grundaufbau (6) befestigien AufhSnge- 
vorrichtung aufhangbar isi. eo 

2. Vorrichiung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daO am oberen Ende der U-Schenkcl der 
Tasche (1) mindestens eine Schlaufe (3) vorgesehen 
ist. 

3. Vorrichiung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 65 
zeichnct« daB die Schlaufen durch die Verbindung 
der U-Schenkel benachbartcr Taschen (1) gebildet 
sind. 



4. Vorrichiung nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in Querrichtung der 
Tasche (I) mehrere Schlaufen (3) an gcgcnQberlic- 
genden U-Schenkeln einer Tasche (1) versetzt zu- 
einander vorgesehen sind 

5. Vorrichiung nach einem der AnsprOche t bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufhfingcrein- 
richlung eine durch das obere Ende der Schlaufe 
hindurchsteckbare und sich in Querrichtung Ober 
die Breite der Taschen (1) hinweg erstreckende 
Tragestange (4) isl. dcrcn Enden an gcgenOberlie- 
genden Aufhingpunkten aufhSngbar sind 

6. Vorrichiung nach einem der AnsprOche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet. daO die Aufh&ngpunkte 
an zwei Parallelen. am Grundaufbau (6) bcfcsligba- 
ren Schienen (5) angeordnet sind 

7. Vorrichiung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schienen (5) Raststellen als Auf- 
hangpunkte aufweisen. 

8. Vorrichiung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schienen im Profit C-for- 
mig mit aufeinandcrzulaufenden C-Schenketn aus- 
gebildet sind. 

9. Vorrichiung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Schienen (5) mindestens in der 
Nahe ihrer Enden eine Vcrriegelung aufweisen. 
welche den C-Querschniii mindestens teilweise 
vcrschlicBt. 

10. Vorrichiung nach Anspruch 5 oder einem der 
auf Anspruch 5 rUckbezogcncn AnsprOche, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Tragestangen (4) ein , 
verdicktes Ende oder eine EinschnOrung in kurzem 
Abstand von ihrcm Ende oder stimseitig angeord- 
netc Rollen (7) mil zur Tragestange (4) parallelen 
Achsen habea 

1 1. Vorrichiung nach einem der AnsprOche I bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundaufbau ein 
LKW-Aufbau isl. 

12. Vorrichiung nach einem der AnsprOche I bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundaufbau (6) 
ein im wesentlichen einen Quader aufspannender 
Rahmen mit zwei sich in der NShe der Oberseite 
des Rahmens parallel auf gcgcnObcrlicgenden Sci- 
len ersireckenden Schienen (6) isl. 

13. Vorrichiung nach Anspruch 12. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der Rahmen an mindestens einer 
Slirnseite offen isl. 

14. Vorrichiung nach Anspruch 1 2 oder 13. dadurch 
gekennzeichnet, daO der Rahmen an seiner Ober- 
seite offen isl. 

15. Vorrichiung nach einem der AnsprOche 12 bis 
14. dadurch gekennzeichnet. daB der Rahmen (6) 
zusammenklappbar ist. 

16. Vorrichiung nach einem der AnsprOche 1 bis 15. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Folien- oder Ge- 
webebahn eine kontinuierliche Bahn ist, welche zu 
einer Mehrzahl aufcinandcrfolgenden Taschen im 
wesentlichen zickzackfdrmig zusammengelegt ist. 

17. Vorrichiung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Bahn am Ende der ersten 
oder Ictzten Tasche (1) ein Oberstchendes freies 
Ende aufwcisl, desscn Lange so bemessen ist. daO 
es nach dem ZurQckschlagen die Oberseite der Ta- 
schenrcihe abdeckt. 

IB. Vorrichiung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB Klammern (8) vorgesehen 
sind, welche die Schlaufen (3) mit der eingefOhricn 
Tragestange (4) umgrcifcn. 
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19. Vorrichtung nach elnem der AnsprUchc 1 bis 18, 
dadurch gekennzelchnet, daB die seitlichen Offnun- 
gen der Taschen (1) durch vorzugsweise abnehm- 
bare Faltbdgen (9) verschlossen sind. 

20. Vorrichtung nach cinem der AnsprQche I bis 1 9, 5 
dadurch gekennzeichnet, daD an den WSnden der 
Taschen (1) kleinere Zusatzlaschen (T) angeordnet 
5ind 

21. Vorrichtung nach cinem der AnsprOche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet. daD die Aufh^ngeinrich- 10 
tung die Form eines KleiderbUgels hat, deren unte* 

re Stange als stch durch die Schlaufen (3) erstrek- 
kende Tragestange ausgebildel ist. 

22. Ent- bzw. Bcladcvorrichiung fOr eine Trans- 
port- und/oder Aufbcwahrvorrichtung nach An- 15 
spruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 ruckbezo- 
genen Anspruche. dadurch gekennzeichnet. daO sie 
zwei Ladeschienen aufweist, welchc untcrhalb der 
Tragestangen (4) zwischen den Taschen (I) und den 
Schienen (5) in den Grundaufbau (6) einftihrbar 20 
sind, wobei eine Einrichtung vorgesehen ist, um 
mindestens die am weitesten im Inneren des 
Grundaufbaus (6) angeordnet e Tasche (I) bzw, de- 
ren Tragestange (4) mit den eingefahrenen Lade- 
schienen zu verbinden. 25 

23. Ent- bzw, Beladevorrichtung fUr eine Trans- 
port- und/oder Aufbewahrvorrichtung nach An- 
spruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 ruckbezo- 
genen AnsprOche. dadurch gekennzeichnet. daB ein 
im wesentlichen rechteckiger Laderahmen (30) am 30 
unteren Ende der Slirnseite des Grundaufbaus (6) 
gelcnkig anbringbar ist, wobei der Laderahmen 
(30) an seinem oberen Ende Einrichtungcn (35. 36) 
zur Aufnahme der Tragestangen (4) aufweisL 

24. Vorrichtung nach Anspruch 23, dadurch ge- 35 
kennzeichnct. daO der Laderahmen (30) sich im we- 
sentlichen in Vcrtikalrichtung ersireckende Profil- 
schienen (35) aufwetst welche den Profilschienen 
(5) des Grundaufbaus (6) cntsprechen, wobei an 
dem Grundaufbau (6) eine durch Heranklappen des 40 
Laderahmens (30) entsperrbare Verriegelungsvor- 
richtung vorgesehen ist, welchc im verriegeltcn Zu- 
stand das stirnseitige Herausfahren der Tragestan- 
gen (4) verhindert. 

25. Verfahren zum Be- und Eniladen eines Grund- 45 
aufbaus mit zwei paraltelen Schienen (5), an wel- 
chen die Enden von Tragesiaiigen (4) gehaltert sind, 
welche im wesenllichcn U-formigc Taschen (1) ira- 
gen. nach Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch 

5 rQckbezogenen AnsprQche, dadurch gekcnn- 50 
zeichnet.daQ 

a) zum Entladen 

zwei Ladeschienen parallel und in dichtem Ab- 
- stand zu den Schienen (5) des Grundaufbaus 
(6) unterhalb der Tragestangen (4) und seitlich 55 
auQerhalb der Taschen (1) in den Grundaufbau 
(6) eingcfuhrt werden. daB die am weitesten im 
^ Grundaufbau angeordnctc Tasche (1) bzw. de- 
ren Tragestange (4) mit den Ladeschienen ver- 
bunden wtrd und daO die Ladeschienen aus eo 
dem Grundaufbau zurOckgefahren werden. 
wobei die Taschen von den Schienen abgezo- 
gen werden und sich auf die Ladeschienen auf- 
Icgen und mit den Ladeschienen wciier trans- 
portiert werden. 65 

b) zum Beladen 

die auf den Ladeschienen auflicgenden Trage- 
stangen mit den daran aufgehSngten Taschen 
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(1) in den Grundaufbau derart eingefOhrt wer- 
den, daB die Enden der Tragestangen an den 
Schienen [5) des Grundaufbaus aufgehflngt 
werden. worauf die f este Verbindung zwischen 
den Ladeschienen und mit den Tragestangen 
geldst wird und die Ladeschienen aus dem 
Grundaufbau herausgefahrcn werden. 
26. Verfahren nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, daD bcim Entladen nach dem Einfflhren 
der Ladeschienen diese angehoben werden und da- 
bei die Enden der Haltestangen von ihrcn Auftage- 
punkten auf den Schienen (5) des Grundaufbaus (6) 
abheben und daQ die Ladeschienen zum Beladen in 
der angehobenen Stellung in den Grundaufbau ein- 
gefOhrt und anschlieOend abgesenkt werden. wobei 
die Enden der Tragestangen an den Halteschienen 
abgelegt werden. 
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